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Objetivo

Definir una metodologia para el estudio del
iImpacto de las diferentes restricciones en la
capacidad, de forma que pueda cuantificarse la
influencia general en el trafico
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Situacion actual — Declaracion de Red 2015
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Situacion actual — Declaracion de Red 2015
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Situacion actual — Declaracion de Red 2015

Se entiende por capacidad de infraestructura,
de acuerdo con lo establecido en la Ley y en el
Reglamento del Sector Ferroviario, el numero de
franjas horarias disponibles en un tramo de la
iInfraestructura ferroviaria durante un periodo
determinado de tiempo, en funcion de la tipologia
de trafico

ORDEN FOM/897/2005, de 7 de abril, relativa a
la declaracion sobre la red y al procedimiento
de adjudicacion de capacidad de infraestructura
ferroviaria
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Situacion actual — Capacidad de la Infraestructura
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Situacion actual — Restriccion Capacidad de la Infraestructura

Limitaciones permanentes de velocidad
Limitaciones temporales de velocidad
Trabajos




~ Situacién actual - Origen de la informacién
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Situacién actual — Origen de la informacién
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Situacion actual — ERA
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Situacion actual — Dificultades

Bases de datos alfanumeéricas DLI, DB2 y Oracle

Necesidad de precarga de datos

Dificil actualizacion en tiempo real

Ninguna posibilidad de interactuar con datos geoespaciales
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Metodologia — Aspectos a tener en cuenta

e Numero de circulaciones
 Calificacion de las circulaciones
 Horario de las circulaciones

e Longitud de las limitaciones

* Tipificacion de las limitaciones

e Horario de las limitaciones

Tiempo Ponderacion
LR 1,0

MD 0,5
Cercanias 0,5
Mercancias 0,25



Metodologia - Herramientas

PostGIS
GDAL

Python
OpenlLayers3
Geoserver
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Metodologia — Perfil de reaccién del tren
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Metodologia — Tiempo de cumplimiento de una limitacion

Tiempo (min)

10

Tiempo de cumplimentacion de una LTV vs Longitud

dt=-0.3 m/s° at= 0.4 m/s"

— 140 -= 30 km/h

100 -= 60 km/h
100 -> 30 km/h

140 -= 60 km/h

— 300 -> 100 km/h

0.5 1.0
Longitud Limitacion (km)

1.5

2.0



Calculo del coste de restricciones en la capacidad de la infraestructura ferroviaria en las circulaciones

:'_ mediante analisis espacio-temporal y esquema INSPIRE

k!

o

Diferencia Norma Tecnica - Teorico
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Metodologia — Cinematica del comportamiento
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Metodologia — Longitud de los trenes
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Metodologia — Ubicacidon de los Pks nominales de las restricciones
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Metodologia — Ubicacion de los Pks en clasificacion IGN
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Metodologia — Ubicacién de los Pks corregidos
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imitaciones

Metodologia — Generacién de los trayectos de las |
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| Metodologia — Representacion features INSPIRE

Roadlink

RailwayLink

RoadLink

RailwayArea

A Y
| i NetworkConnection
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Metodologia — Representacion features INSPIRE

Fendmenos de localizaciones - RailwayNode
Fendmenos de tramos - RailwayLink
Fendmenos de lineas - RailwayLine

Fendmenos de recorridos - TrainRailwayLine
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Metodologia — Representacion features INSPIRE

Fenomenos de localizaciones - RailwayNode
Fenomenos de tramos - RailwayLink

Fendmenos de lineas - RailwayLine

Fendmenos de recorridos - TrainRailwayLine

LineString,, LineString,= 3 LineString,| LineString,= LineString,N LineString,
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Metodologia — Representacion 3D features INSPIRE
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| Metodologia — Representacion 3D features INSPIRE
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Metodologia — Representacion features INSPIRE

1. Generacion de fenomenos RailwayLink para cada par de TransportNode
a partir de SHP IDEAdIf -> PostGIS

2. Creacion de los fendmenos TrainRailwayLine para cada recorrido de un
a partir de su marcha -> PostGIS

3. Definicion de las zonas de interés y sus limites IncidGeom

s

Calculo en tiempo real de la interseccion del TrainRailwayLink afectado
por una restriccion

Se obtiene el conjunto de trenes afectados por una circunstancia en
la infraestructura o el conjunto de circunstancias que han afectado a
un tren en su marcha
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92 circulaciones afectadas

Afectados

No afectados
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Resultados

Rojo tramo de incidencia

Incidencia entre Villarrubia de Cordoba y El Higerdn
Azul RailwayLink
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Resultados

e 35
o 34

Listado de Trenes y tiempos de cada uno de ellos
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Resultados

El tiempo perdido sera la diferencia entre el tiempo real y el
concedido para el paso por una de estas circunstancias.

A estas circunstancias las denominaremos Restricciones de la
Infraestructura (RI) y el tiempo empleado en recorrerlas Tri. Para
cada circunstancia se suman cada uno de los tiempos perdidos por
el conjunto de trenes que pasan por ella. El impacto total sera la
suma de ellos.
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Resultados

Contabilizar el tiempo real al paso por cada
restriccion

Asignar un valor a cada restriccion

Permitir acometer actuaciones sobre las
mas costosas

Optimizar los recursos
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